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Mammutaufgabe Tunnel

Die Sanierung des Bahntunnels
bei Mettlach stellt eine Heraus-
forderung fir Ingenieure und
Bauarbeiterdar. ....SeiteC1
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Mettlach/Besseringen. 1251 Meter
lang ist die Baustelle. Der beeindru-
ckenden Linge stehen winzige 3,10
Meter gegeniiber. Das ist die Ar-
beitsbreite, die fiir die jetzt begonne-
nen Bauarbeiten an der Entwisse-
rung und der Tunnelsohle im Mett-
lacher Tunnel zur Verfiigung steht.
Dort, wo sich die Saar in ihrer be-
rithmten Schleife um den Berg
schldngelt, begannen 1856 die Arbei-
ten fiir den Eisenbahntunnel zwi-
schen Besseringen und Mettlach.
Damals wurden die Tunnel noch
nicht als Rohren, sondern wie ein
umgedrehtes U gebaut. Es wurde al-
so ein Gewolbe gemauert, das rechts
und links auf dem umgebenden
Stein aufsteht. Der Schotter mit den
Gleisen liegt somit auf dem natiirli-
chen Untergrund. So kann aber Was-
ser in die Tunnelsohle eindringen,
und das muss abgeleitet werden. Al-
te Tunnel bendtigen deshalb eine so
genannte Mittelentwésserung, ei-
nen Kanal, der sich in der Langsmit-
te des Tunnels zwischen den beiden
Gleisen befindet. Vier Jahre dauerte
es damals, bis man sich durch die
800 Meter Sandstein und die 400
Meter harten Fels gearbeitet hatte,
die von Geologen als Waderner
Schichten bezeichnet werden. 1860,
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BAHNTUNNEL-SANIERUNG BEI METTLACH

Eine Armlinge neben den Z

Eine Herausforderung stellt die Sanierung des Bahntunnels
bei Mettlach dar. Um den Zugverkehr nicht einstellen zu miis-
sen, arbeiten Ingenieure und Bauarbeiter auf engstem Raum.

in dem Jahr als Abraham Lincoln
amerikanischer Prasident wurde,
war das Bauwerk fertig. Das liegt fast
150 Jahre zuriick. Nun muss der Ent-
wisserungskanal samt Gleisunter-
grund von Mettlach in Richtung Bes-
seringen erneuert werden.

Zur Zeit ist allerdings das nicht be-
troffene Gleis gesperrt. Hier wird die
eigentliche Baumafinahme vorberei-
tet. Bis Februar wird eine 144 Ton-
nen schwere Stiitzwand eingezogen,
die verhindern soll, dass es bei dem
anschlieflenden Ausbau des Schot-
ters und dem bis zu 1,80 Meter tiefen
Bodenaushub zu Absenkungen an
dem befahrenen Gleis kommt. Rund
580 Eisentrager sind fiir die Stiitz-
wand notwendig, die derzeit in mii-
hevoller Arbeit in einem Abstand
von 2,40 Metern drei Meter tief in
den Boden gebohrt werden. Zwi-
schen ihnen werden dann 240 Stahl-
platten, jede 600 Kilo schwer, in den
Boden getrieben, wie Torsten Sélin-
ger von der DB Projektbau in Frank-
furt, erlautert.

Die Bohrmaschine fiir die Eisen-
triger, so Heinrich Marx, verant-
wortlicher Projektleiter, ist eigens
fiir den Mettlacher Tunnel angefer-
tigt worden. Auch bei den Bohrun-
gen machen die beengten Verhalt-
nisse nach den Worten der Experten
besondere Maffnahmen notwendig:
Gebohrt wird namlich in drei Etap-

pen. Die Maschine bohrt ein drei
Meter tiefes Loch, in das dann die an
einem Haken hdngenden drei Meter
langen Eisentréger durch einen Bag-
ger gehoben und anschlieffend ein-
betoniert werden, erkliart Heinrich
Marx die Vorgehensweise.

Von Februar bis August 2005 wird
das alte Gleis von Mettlach in Rich-
tung Besseringen und der alte Ent-
wisserungskanal in der Mitte des

In einem aufwéndigen Verfahren wird die Entwasserung im 1200 Meter langen Tunnel saniert.

Tunnels erneuert. Die Schienen
werden dabei, so Heinrich Marx, in
120 Meterstiicke geschnitten und
einzeln abtransportiert. Die 2,5 Ki-
lometer Schienen und 2000 Schwel-
len, die ausgebaut werden miissen,
werden am Tunnelausgang auf der
Besseringer Seite gelagert. Die Kos-
ten fiir die gesamte MaRnahme be-
laufen sich nach Bahnangaben auf
itber vier Millionen Euro.
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Durch den eingleisigen Be-
trieb konne der Zugverkehr
aufrechterhalten werden, ohne
dass es zu Verspatungen kom-
me, verspricht die Bahn. Zehn
Monate lang wird gearbeitet,
wahrend 140 Zge taglich zum
Anfassen nah auf dem Nach-
bargleis vorbeifahren. rup



